
第 1期
南通航运职业技术学院学报

JOURNAL OF NANTONG VOCATIONAL & TECHNICAL SHIPPING COLLEGE
第 18卷第 1期
2019年 3月

Vol.18 No.1
Mar. 2019

0 引言
从 2012年 1月 1日起，上海开始实施“营改增”，标志着全国“营改增”试点工作的大幕正式开启，并于

2016年 5月起全面铺开实施。物流企业涉及领域广泛、专业化强、链条式明显，因此“营改增”对其税负影响
比较大。在此背景下，物流业要转变经营管理模式，优化产业结构，合理运用税法进行纳税筹划，才能实现企
业的可持续发展。
1 “营改增”政策的基本理解
改革前，营业税和增值税是流转税的两大主要税种，在生产、流通及服务业中发挥调节作用。营业税的

征税范围为提供应税劳务、转让无形资产和销售不动产，其中应税劳务包含交通运输业、建筑业、金融保险
业、邮电通信业、文化体育业、娱乐业、服务业；增值税的征税范围为销售货物或者提供加工、修理修配劳务。
两个税种征税范围互不交叉，即属于增值税纳税范围的业务无须缴纳营业税，而属于营业税纳税范围的业
务则无须缴纳增值税。在应纳税额上，营业税的计税依据为营业额，即应纳营业税税额=营业额×税率。增值
税的计税依据为增值额，在实际操作时采用税款抵扣的制度，即应纳增值税税额=销项税额－进项税额。
在经济不发达时期，大多数企业属于全能型企业，两税并存的税收格局对企业影响不大。但随着经济的

发展，企业专业化经营越来越明显，两税并存导致重复纳税问题凸显，给企业造成严重的经济负担，影响其
健康发展。

2012年，我国结合社会总体经济发展形势，综合各个行业领域的税费缴纳特征，积极吸纳国外先进的纳
税经验，提议将营业税并拢到增值税范畴内，简称为“营改增”政策。[1] 2016年起，“营改增”在各行业领域中推
进，增值税彻底取代营业税。“营改增”政策有效解决了重复纳税的问题，对产业结构的优化具有较大的促进
作用。为充分发挥“营改增”的作用，2018年 5月 1日起，增值税税率进行全面下调，将 17%、11%的基础性税
率分别调整为 16%和 10%，减税效果更加明显。
2 “营改增”对物流企业税负的影响
2.1 可抵扣项目不足
“营改增”之前，根据《中华人民共和国营业税暂行条例》规定，物流企业提供运输、配送、装卸、搬运等劳

务取得的收入，按交通运输业缴纳营业税，税率为 3%；物流企业提供货代、仓储、包装、物流加工、租赁等业
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务按服务业税目征税，税率为 5%。“营改增”后，运输服务的增值税税率为 10%，物流辅助服务（包括装卸搬
运服务、货运客运场站服务、港口码头服务、货物运输代理服务、航空服务、打捞救助服务、代理报关服务、仓
储服务）按 6%的增值税税率征收增值税。[2] 物流企业涉税业务“营改增”税率如表 1所示。

从表 1数据可以看出，物流公司仓储、配送、代理及装卸搬运等物流辅助服务的税率由营业税税率的
5%变为增值税税率 6%，税率增幅较小，且营业税是以营业总额作为纳税基础，而增值税是按增值额进行纳
税，从理论上看，税负应呈下降趋势。但由于部分关联企业为小规模纳税人或会计核算不健全等原因，导致
其无法取得增值税专用发票进行进项税额抵扣。此外，物流企业人工成本占有很高的比例，但因其不在税法
可以抵扣的范围，导致税负增加。运输服务类从 3%的营业税率改为为 10%的增值税税率，提高幅度过大。虽
然税基变小，但由于部分物流企业因税率较税改前上升幅度较大，且部分成本费用不在进项税额扣除范围
之内，或尽管在扣除范围之内但未取得正规的扣税凭证等原因，导致企业税负较税改前有明显增加。此外，
物流企业运输工具成本占比较高，但部分物流企业由于大量的运输工具等固定资产设备是在“营改增”之前
购置的，导致进项税额无法抵扣。另一方面，这些运输设备更换周期较长，从而导致进项税额抵扣明显不足，
短期内企业税负大幅增加。
2.2 会计核算不健全
根据税法的规定，对于涉及不同税率的业务，纳税人应分别核算，如未分别核算的，从高适用税率。[3]物

流企业涉及的主要税率为 6%、10%、16%，不同性质的收入所适用的税率不同。如上述表 1所示，物流公司运
输业务所适用的增值税税率为 10%，装卸搬运、仓储、代理等物流辅助业务税率仅为 6%，前者较后者高 4%。
在原营业税税率下，运输业营业税税率较部分物流辅助业务税率低 2%，而“营改增”后部分物流企业未能及
时调整会计核算，部分适用低税率的业务与高税率业务混合核算，从而导致企业税负增加。
2.3 业务类型调整不及时
“营改增”前，装卸搬运服务与交通运输服务归属于同一个营业税税目，适用营业税税率为 3%，而货运

代理服务属于代理业，适用的营业税税率为 5%。部分货运代理企业购进少量运输工具，象征性地对外提供
运输服务，大部分运输业务仍然通过分包的形式完成，使得货运代理业务变成了运输业务，原本适用 5%税
率的全额征税也变为适用 3%税率的差额征税。“营改增”后，税率发生了根本性改变，运输业增值税税率远

表 1 “营改增”前后税率变化对照表

行业名称 1 行业名称 2 行业名称 3 增值税税率 营业税税目 税率

交通运输业

陆路运输服务

公路运输

10%

公路运输

3%

缆车运输 缆车运输

索道运输 索道运输

其他陆践运输 其他陆路运输

水路运输服务 水路运输服务 水路运输服务

航空运输服务 航空运输服务 航空运输服务

管道运输服务 管道运输服务 管道运输服务

部分现代
服务来

物流辅助服务

航空服务

6%

航空运输
3%

港口码头 水路运输

货运客运场站服务 公路运输、其他服务业 3%、5%

打捞救助服务 水陆运输 3%

货物运输代理服务 代理业

5%代理报关服务 代理业

仓储服务 仓储业

装卸搬运服务 装卸搬运 3%

有形动产经营性租赁 有形动产经营性租赁 16% 租凭业 5%
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远高于货运代理业增值税税率。因此，物流企业如仍按原模式进行操作，将大大加重企业的税收负担。
3 “营改增”后物流企业税收筹划
3.1 提高抵税意识
应交增值税=销项税额-进项税额。其中，计算销项税额时，增值税税率主要为 10%和 6%；计算进项税额

时，增值税税率则取决于供应商提供劳务或商品的性质，如果采购原材料、购进固定资产，则增值税税率为
16%。物流企业的主要经营成本有固定资产购置支出、固定资产损耗、维护支出、劳动力成本的支出等。除劳
动力成本支出外，企业的其他经营支出如果取得合法凭证，则按照税法的规定准予抵扣。因此，在收入一定
的情况下，可以抵扣的进项税额的金额是决定税负高低的重要因素。鉴于此，企业在进行进项税额计算时应
注意以下三点。
（1）重视供应商的选择。“营改增”试点实施办法规定，增值税专用发票、海关进口增值税专用缴款书、农

产品收购发票、农产品销售发票和完税凭证为增值税的合法扣税凭证，不符合税收征管法规定的一律不准
抵扣，因此物流企业应选择可以开具合法扣税凭证的企业作为供应商。此外，运营车辆维护及油费支出在物
流企业经营成本中占比较高，企业要选择可以开具增值税专用发票的汽车维修企业和燃油销售企业签订长
期合作协议，从而取得合法扣税凭证，减轻企业税负。
（2）规范增值税使用。物流企业在业务立项时即应考虑增值税发票的相关工作。对于购买的商品或服

务，物流企业应及时向供应商索取法定增值税扣税凭证，关注其有效抵扣期，并按规定时间及早认证，及时
入账。
（3）强调全员参与。增值税专用发票的取得不仅仅涉及财务部门，还涉及业务、管理等多个部门。全员参

与增值税税法知识培训，提高对增值税专用发票的认识，在处理业务的过程中，尽可能取得法定增值税扣税
凭证，为企业减轻税费负担。财务人员要指导各部门的涉税工作，能够充分利用税费优惠政策，进行准确的
税务核算，为企业计算合理税费。
3.2 规范会计核算工作
税法征管规定，一般纳税人如会计核算不健全，以销售额乘以增值税税率作为应纳增值税额，不得进行

进项税额抵扣。这也就是说，会计核算不健全的企业将被全额征收增值税，不能使用增值税专用发票，且不
可抵扣进项税额。此外，对于涉及不同税率的业务，纳税人应分别核算，否则将从高适用税率。因此，物流企
业应该加强会计核算工作，分别核算运输服务和物流辅助服务，以达到降低税负的目的。
3.3 重构业务发展战略
（1）重塑业务流程。国家进行“营改增”的目的在于优化产业结构，促进企业长远发展。企业应根据国家

政策导向，优化业务流程，促进资源在企业间合理分配，推动物流企业的整体发展。物流企业业务流程的优
化应该从合理规划运载路线、充分利用企业承载能力、整合布局上下游企业等方面入手，既兼顾成本的控
制，又考虑收入水平的提高。“营改增”解决了困扰物流企业多年的重复纳税问题，对于跨行业的物流企业来
说，可以重塑业务流程，分流相关业务。如某一物流企业 A公司，如将业务进行外包，则承包企业为 A公司开
具的为 10%的运输业发票或 6%的物流辅助业务发票，则 A公司只能按照 10%或 6%进行进项税额抵扣。而
如果企业自营运输车辆进行经营，则所耗费的燃料燃油费、配件修理费等按照 16%的税率抵扣，但人工费则
无法抵扣。自营和外包两者间存在差异，如何选择需要企业根据自身业务量进行测算比较，最终确定最优的
业务模式。
（2）转变服务方式。物流企业适用的税率主要有 10%、6%和 16%，不同业务税率差别较大，采用不同的

服务方式，税费负担就不同。按照税法规定，有形动产租赁服务按照 16%的税率征收增值税，而装卸搬运服
务适用 3%的增值税率。因此，物流企业可以转变以往的服务模式，将租赁服务转为装卸服务，以此来适用较
低税率，降低税费负担。
（3）规划固定资产购置。“营改增”后，固定资产购置可以进行进项税额抵扣，从而降低了固定资产的购

进成本。物流公司应充分利用此项政策，合理规划固定资产的购置，不仅可以增加可抵扣的进项税额，减少
企业税费负担，还可以通过先进的固定资产设备提高企业的生产效率，增强企业综合竞争力，促进企业的长
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远发展。
4 结束语
“营改增”短期内对物流企业有税费增加的影响。但从长远来看，“营改增”对整个物流业而言是一个好

的导向，将引导企业加大投资、整合业务流程、转化服务方式，促进物流业的长远发展。此外，某些制造企业
将会逐渐把其原本自己承担的物流业务外包给物流公司，这将对整个物流业提供更多的发展机遇。
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Research on the Impact of Replacement of Business with
Value-added Tax on Taxation of Logistics Enterprises and Tax Planning

LIANG Ying-chun, GUAN Ya-xin
(Dept. of Management Information, Nantong Vocational and Technical Shipping College, Nantong 226010, China)

Abstract: As a composite industry, the logistics industry is significantly affected by the “replacement of
business with value-added tax”policy at the taxation level. Some logistics enterprises failed to respond timely to
relevant changes in the tax reform, led to more tax burdens, which brought about a relatively negative impact on
the enterprises. In order to adapt to the changes in the tax reform policy, timely optimization of business processes
and improvement of accounting will be an urgent issue for logistics enterprises.

Key words:“replacement of business with value-added tax”; taxation impact; business process reshaping;
tax planning
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